Suefsko proenstvo u vazduhoplovnom jedrilicarstyu
3-16 juli 1950
Arebro - Svedska

Medunarodna vazduhoplovna Federacija
na svom zasedanju 1949 godine u Cleveland-u
donela je odluku da Svedski Aeroklub or-
ganizuje u 1950-0j godini svetsko prven-
stvo u vazduhoplovnom jedrilicarstvu. Pri-
mivsi se ovog zadatka Svedski Aeroklub
odmah je prionuo na njegovo organizovanje.
Iz dotadasSnjih iskustava Svedskih jedrilicara
kao pogodno mesto za odrzavanje takmi-
cenja predloZeno je mesto aerodrom Ore-
bro koji prema svom geografskom poloZaju
omogucava letove od 200 do 400 km skoro
u svim pravcima, a ujedno i termicki us-
lovi su povolini jer u neposrednoj blizini
nema jezera koja bi ometala stvaranje po-
volinih termickih uslova.

Da bi naéinili neku vrstu ,generalne probe®
Svedski Aeroklub organizovao je u vremenu
od 6 de 17 jula 1949 godine na tom terenu
svoje nacionalno takmicenje. Uspeh ovog
takmiCenja bez sumnie bio je veliki fo kake
po rezultatima koji su postignuti (8 zlatno
,C¢ diploma) tako i po organizovanosti.
Pored toga ov takmiCenje posluZilo je da
se izvr$i izbor takmi€ara i pruzi im trenaza
za pretstojede svetsko prvenstvo.

Pocetkom ove godine §vedski Aeroklub
izdao je raspis takmicenja i poslao ga svim

. Nacionalnim Aeroklubovima. Prema raspisu
predvideno je da utakmice traju od 3 do 16
jula 1950 stim Sto ¢e se stvarno takmice-
nje odrzati u 6 takmicarskih dana tako da
se svaka disciplina takmienja ponovi dva
puta. Kao discipline takmiCenja odredjene
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su: 1. slobodan prelel kombinovan sa
visinom, 2 odredeni cilj prema Zzelji takmi-
¢ara i 3 brzina na odredeni cilj koga odre-
duje rukovodstvo takmicenja. Na takmiCenje
svaki nacionalni aeroklub moZe poslati naj-
vise 5 takmicarskin ekipa. U takmicarsku e-
kipu ulaze: pilot takmicar i tri clana ekipe
od kojih je jedan zamenik takmicara, jedna
jedrilica proizvoljnog tipa, transportna kola
i automobil. Rok za podnosenje prijava
bio je odreden do 30 aprila 1950 godine.

Veéina nacionalnih aeroklubova u ¢ijim je
zemljama jedriliCarstvo razvijeno prijavilo
je svoje ekipe i ozbiljno su otpoceli sa
pripremama. Vazduhoplovni savez Jugo-
slavije doneo je odluku da naove utakmice
poSalje i nase pilote-jedrilicare i ve¢ po-
cetkom januara ove godine odredjuje Ar-
bajtera Maksa, BoriSeka Milana, Pusi¢ Miju
i Mordej Franca za pilote takmicare Koji
dolaze u obzir za odlazak na svetsko pr-
venstvo, i poverava drugu Crnjanskom Paviu
organizaciju kako ljudstva tako i tehnickih
sretstava.

Priprema na$ih takmiGara bila je planski
organizovana i ona je u mnogome dopri-
nela da na$i takmicari budu u odlicnoj fre-
nazi i potpuno pripremljeni se pojave na
takmidenju. Za vreme p ipreme nasi takmi-
Cari zavrsili su kurs letenja bez spoljne vid-
ljivosti u Zemunu a zatim u Novom Sadu
u trenaznom logoru sticali potrebnu fre-
nazu i iskustvo u preletima i slepom lete-
nju. Tom prilikom postavljeno je nekoliko



drZavnih rekorda kao rekord preleta Arbaj-
tera od Novog Sada do Sti¢ne u duZini 400
km, rekord visine BoriSeka od 4.20) metara
itd.
Priprema jedrilica vrSena je u tvornici
sLetov® u Ljubljani a transportnih. kola i
ostalog pribora u Vr§cu. Na osnovu poka-
zanih uspeha za vreme priprema Vazduho-
plovni Savez Jugoslavije sastavio je defini-
tivno nagu ekipu i u odredjenom roku poslao
prijavu Svedskom Aeroklubu.

NaSa ekipa bila je odredjena u sastavu:

1. Crnjanski Pavle odredjen je kao Na-
cionalni vodja.

Prva ekipa: Pilot takmiCar Arbajter Maks
zamenik pilota Mordej Franc, pomocnici
AreZina Jovan i Jaksic¢ Vojxslav jedrilica
tipa ,Vaja", transportna kola konstrukcija
J Al automobil marke Chevrolet.

Druga ekipa: Pilot takmicar Borisek Milan,
zamenik pilota Pusi¢ Mijo, pomocnik Sus-
tersi¢ Franc i Koser Jaroslav, jedrilica
»Orao-11“, transportna kola konstrukcije
J. A-1 i automobil marke Chevrolet.

Pored toga kao nas delegat na zasedanju
0. 8. T. I. V.-a (Mediunarodna Nauéno-teh-
nicka komisija za jedriliGarstvo) odreden je
drug Ing. Boris Cijan.

Blagodareci obilnoj pomo¢i koju nam je
pruzila nasa Partija, Vlada i Komanda Ju-
goslovenskog Ratnog Vazduhoplovstva, za-
laganja ¢lanova ekipe, konstruklora ,Orla-11*
Ing. Obada Stanka i Ing. Borisa Cijana, ko-
lektiva tvornice ,Letov® u Ljubljani i ko-
lektiva avioradionice Saveznog = vazduho-
plovnog jedrilicarskog centra u Vricu nasa
ekipa je bila blagovremeno i odliéno pri-
premljena za odlazak na takmicenje.

Do odredjenog roka pored Vazduhoplov-
nog saveza Jugoslavije prijavili su svoje
ekipe i sledeci Aeroklubovi: .

Danska:

Jensen H. W. na jedrilici Hitter 28

Rasmussen K. A. na jedrilici Fi-l

Egipat:
Kamil Hassan
Finska:
Haltiala K. Jorma na jedrilici ,,Vaja®

Temmes K. J. na jedrilici Vaja

Francuska:
Fonteilles Rene na jedrilici Air-100
Lambert Henri na jedrilici Air-100
Lepanse Paul na jed:ilici Breguet-900

Engleska:
Forbes Robert C. na jedrilici Vaja
Mallett P. G. na jedrilici Gull IV
Welsh Lorne na jedrilici Vaja
Wills P. A. na jedrilici Vaja

Holandija:
Kleyn A. G. na. jedrilici Fokker Olympia
Malotaux P. na jedrilici Fokker Olympia

Norveska:
Haydn C. J. na jedrilici Olympia

Poljska:
Figwer J. na jedrilici Sep
Gora T. na jedrilici Sep
Kempowna Irene na jedrilici Sep
Przyjemski Z. na jedrilici Sep
Zientek A. na jedrilici Sep.
JuZna Afrika:
Lasch H. R. na jedrilici Air-100
Svedska :
Alm Sven na jedrilici Vaja
Lof Tage na jedrilici Vaja
Magnusson Arne na jedrilici Vaja
Nillsson Billy na jedrilici Vaja
Persson P. A. na jedrilici Vaja
Svajcarska:
Gehriger A. na jedrilici Vaja
Legler G. na jedrilici Moswey IV
Maurer Siegbert na jedrilici Moswey VI
Ruckstuhl Karl na jedrilici Moswey 111
Schachenmann Max na jedrilici Air-100

U.S.A,

Comte Rene na jedrilici Moswey 1V
Mac Cready Paul na jedrilici Vaja.

Na fakmiCenju je bilo ukupno prijavljeno
13 nacionalnih Aeroklubova sa 35 takmicara
i 385 jedrilica.

Ekipe pojedinih zemalja bile su sastavlje-
ne od najboljih pilota Jednlmam tih zemal
uglavnom rekordera i nosioca zlatno , é“
znacke, poznatih asova sa internacionalnog
takmicenja u Semedenu 1948 god.

Pripreme ostalih nacionalnih ekipa bile su
ozbiljne, tako na primer americki takmicar
Mac Cready vise od mesec dana pre takmi-
cenja frenirao je u samoj Svedskoj da bi se
$to viSe privikao na s‘edsl\e meteorolosSke
uslove.

‘wajcarske ekipe su uz pomoc i odobre-
nje Svedskog Aerokluba orgdm?ovale 15 da-
na pre takmicenja svoj trenazni logor u
Visterosu (Svedska). Ovim logorom i tre-
nazom rukovodio je Werner Ledermann naj-
ve€i poznavalac vazduhoplovnog jedrilicar-
stva u Svajcarskoj i meteorolog Dr. Willy
Eicheunberger.

Odlazak naSe ekipe na takmi-

tenje

Po zavrsetku priprema i svih formalnosti
oko putovanja nasa ekipa se u celini sas-
tala 20 juna u Ljubljani. Za odlazak na tak-
micenje bilo je predvidjeno da piloti i nii-
hovi zamenici idu putni¢im avionom do
Stokholma a ostali ¢lanovi ekipe sa auto-
mobilima vukudi transportna kola sa jedri-
licama.

»Jeli sve spremno, drugovi. Da krenemo®?
glasila je kao zadnja provera vodie puta i
ekipa druga Crnjanskog. Koliko rada, koliko
je sitnih i Krupnih zadataka tiebalo izvrSiti
u Beogradu, Novom Sadu, Vrscu i Ljubljani
pro n:go sto se moglo postaviti ovakvo
pitanje i na njega odgovoriti ,Da, sve je u
redu, mozemo krenuti®. .
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1 zaista, mi smo se morali spremiti veoma
pazliivo uzimajuéi u obzir -da je na tako
dugom putovanju i takmicenju moguc veliki
broj kvarova bilo. na jedrilicama, transpor-
tnim kolima ili automobilima. Poslednjim
pripremama u ,Letovu® prisustvovali su i
takmicari-letaci, tako da nije mogla biti za-
nemarena ni najmanja pojedinost u planira-
nim pripremama koja bi kasnije, za vreme
takmicenja, mogla odigrati odlucujucu ulogu
u pozitivnom ili negativnom smislu.

23 juna u 17 Casova krenuli smo iz Ljub-
ljane preko Maribora ka granici, koju smo
presli sutradan oko 9 casova, srda¢no do-
Zekani i ispraceni od nasih pograniénih or-
gana.

Za zemaljsku ekipu takmicenje je, ustvari,
pocelo ve¢ sa polaskom iz Ljubliane od-
nosno iz ViSca, jer je trebalo da se izvrsi
teZak i odgovoran zadatak, prevlacenje tran-
sportnih kola do mesta takmicenja. Put je
vodio kroz nasu zemlju od Vr8ca do Mari-
bora, kroz Austriju preko Alpskih serpenti-
na i prevoja gde ima na drumovima uspona
i padova i preko 219, kroz saobracajnu vre-
vu Zapadno-nemackih gradova, u dva maha
preko mora i najzad kroz Svedsku gde se
prema propisima vozilevom stranom. U gru-
bom, trasa je bila sledeca: Vrsac-Novi Sad-
Ljubljana-Grac- Salcburg - Frankfurt - Kil-Ko-
penhagen-Helsinger-Helsingborg-Orebro, u
duzini od oko 3000 km. Kada se ima u vidu
da su transportna kola dugacka skoro 11m.
i relativno neZne konstrukcije, gde i najlak-
Si udar moZe da nanese veliku Stetu, kao i
kratko vreme za koje je trebalo prevaliti
tako veliki put, onda je cinjenica da su nasi
winternacionalni Soteri* odliéno izvrsili svoj
zadatak jer su u Ovebro stigle ispravne i je-
drilice i transportna sretstva. To na primer
nije uspelo Svajcarcima koji su u dolasku
i za vreme takmicenia oStecivali jedrilice
a jo§ manje Francuzima koji su jos pre
takmicenja, pri dolasku potpuno slupali
jednu odlicnu jedrilicu i tako, pored mate-
rijalne Stete, liSili mogucnosti jednog svog
pretstavnika da se takmidi.

Kralak odmor na puiu kroz Ausiriju
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Da je Citavo naSe putovanie proslo bez:
vecih kvarova ima se zahvaliti paZljivoj

voznji i €injenici da smo automobile i trans-
portna kola veoma brizljivo nadgledali, ci-
stili i podmazivali, a manje kvarove bez okle-
vanja i temeljito otklanjali.
stigli 30 juna u 17 Casova.

U Orebro smo

Na brodu za Dansku

To bi u glavnom bila tehnicka strana na-
Seg putovanja. Medutim ekipu je iznenadilo
i obradovalo interesovanje koje u stranim
zemljama postoji za nasu zemlju i za nien
stav prema politici Informbiroa i relativno
dobro poznavanje sustine Eitavog spora. U
juZnom delu Austrije sreli smo mnogo rad-
nika Slovenaca i Ausfrijanaca koji govore
slovenacki, koji su se interesovali i za naj-
manje detalje naSeg socijalistitkog i rad-
nickog zakonodavstva. Nezaposleni radnici
Zapadne Nemacke koji traZeci posla putuju
sa ,auto-stop® (stoje na putevima i mole
automobiliste da ih povezu) rado i sa po-
znavanjem govore o drugu Titu i o nasoj
zemlji.

Na pristanistu u Kil-u za vreme utovara

transportnih kola u ladu, jedan radnik nas
je upitao da li cemo se svi vratiti u Jugo-
slaviju. Medutim, pre nego §to smo mu
mogli odgovoriti dobacio mu je jedan nje-
gov drug: ,Pa covece to su Cesi Sto sene
vracaju a ovo su Jugosloveni®. Mi nismo
osetili potrebu da ga dopunjavamo.
.30 juna naSa ekipa u celini bila je u
Orebru, piloti i njihovi zamenici koji su po-
§li 29 juna iz Beograda stigli su u Orebro
jedan sat pre ekipe koja je iSla automobi-
lima. Do tog vremena nijedna d uga ekipa
jo§ nije stigla. Smestaj za sve ekipe bio je
obezbeden u zgradi jedne veliﬁe skole
»Engelbrektsskolen®. Smestaj nije bio luksu-
zan ali veoma higijenski i ugodan. Na vra-
tima sobe odredjene za nas stajalo je u
cirilici F.N.R.]. Jugoslavija (verovatno da
su ovo stavili iz razloga sto su mislili da
ako stave latinicu necemo modi pronaci
nasu sobu).

Ishrana bila nam je, kao i svim ostalim
takmicarima obezbedjena u Konsumu jed-




tiom velikom restoranu gde se gosti sami
posluzZuju, ova vrsta restorana je veoma
popularna i cesta u Svedskoj. Sama hrana
za nase ,gurmanske stomake® bila je suvi-
Se tefna sa veoma malo, mesa a mleka u
izobilju. No bili smo prinudeni da se navi-
knemo na ovu hranu.

Prvog i drugog jula naSa ekipa se uglav-
nom odmarala, vrsila pripreme i medjusob-
no se upoznavalasa ekipama koje su pristi-
zale. Za ova prva dva dana nismo osetili
neko naroéito interesovanje za nas.

Treceg i Cetvrtog jula prema programu
bilo je odredjeno dolazak takmiCara, tehni-
¢ki pregled jedrilica i upoznavanje pilota
takmiCara sa reonom letili§ta kaoi jedan kon-
trolni let na dvosedu.

Rano izjutra 3 jula preneli smo, kao i
ostale ekipe, naSe jedrilice, iz dvoriSta $kole
gde su bile privremeno smesStene, na aero-
drom.

Sam aerodrom leZi na juzZnoj strani grada
velicine 600x1200 m. obrasao lepom nego-
vanom travom. Po dolasku na aerodrom
nadali smo se da ¢emo na aerodromu naci
neke vece zgrade i hangare, medjutim na
aerodromu postoji samo jedan maniji beton-
ski hangar za potrebe mesnog aerokluba i
4 manje barake. U barakama su bile smes-
tene kancelarije rukovodstva takmicenja, me-
teoroloske sluzbe i kontrola letenja. Same
barake su lepo uredjene, bojadisane i daju
le% utisak.

a letei park i transportna sretstva svaka
ekipa dobila je svoj prostor na livadi izme-
du baraka i ivice aerodroma, tako da su
jedrilice preko nocéi morale da budu lenge-
risane ili demontirane i smestene u tran-
sportnim kolima.

Po izvrSenom smestaju u na$ ,zZivotni
prostor® poceli smo sa montiranjem jedri-
lica. Od momenta izvlacenja prvog krila je-
drilice. ,Orao-11* poéelo je opSte. intereso-
vanje za naSu ekipu, nase konstrukcije, nase
pilote i uopste o nasem jedriliCarstvu. Ovo
interesovanije je kasnije sve viSe i vise raslo
blagodaredi uspesima nasih pilota takmicara.

Po izvrSenom montiranju ,Orla-1l* mno-
gobrojni takmicari, ¢lanovi rukovodstva i

Transportna kola pojedinihi ekipa

radoznali posmatraci dolazili su, razgledali,
fotografisali i veoma se intreresovaliza sa-
mu Konstrukciju ,Orla“. Svima se svidjala
elegantna linija ,,Orla® ali mnogi nisu vero-
vali o njenim letackim sposobnostima inje-

i

Prvo poletanje .,Orla 1I*

nom uspehu na takmicenju. Cesto smo slu-
Sali komentare da fedrilica ,,Orao* nije za
Svedske prilike i terene, i da ¢e se na prvom
vanterenskom sletanju polomiti, no fu smo
famu, kao §to ¢emo kasnije videti, veoma
brzo razbili.

Toga dana pored leta Arbajtera i BoriSeka
na dvosedu ,Zdralu® nasa ekipa nije imala
nekog naroditog posla te su Clanovi ekipe
to iskoristili da razgledaju jedrilice ostalih
ekipa. Narodito veliku paZnju izazvala je
jedrilica Moswey VIi Moswey IV kao i ostafe
Svajcarske jedrilice koje su se odlikovale
veoma preciznom i lepom izradom. Isto
tako veliku paZnju izazvala je i ,Vaja® Mac
Cready-a koja je bila veoma precizno izra-
diena sa glatkim povrSinama; zatim danski
Hiitter 28; Fi-l Svedska konstrukcija na kojoj
su leteli Danci i engleski Gull 1V.

Uvede toga dana odrZan je prvi sastanak
svih pilota takmi€ara i nacionalnih vodja sa
rukovodstvom takmiCenja. Na sastanku raz-
radjena su pravila iorganizacija takmicenja,
organizacija letenja, a na zahtev takmicara
doneta je odluka da se sledeceg dana doz-
voli pilotima letenje u cilju t enaze. U isto
vreme obavesteni smo da ekipe ‘Poljske i
Egipta nece ucestvovati na svetskom pr-
veustvu,

Cetvrtog jula izjutra aerodrom je bio veo-
ma Ziv. Jedni su montirali jedrilice drugi
vukli jedrilice na startno mesto. Poletanje
u ciljiu trenaze otpocelo je oko 10 casova.
Vreme je bilo odli¢no za jedrenje. Ovo su
iskoristili nasi takmicari BoriSek i Arbajter
i medju prvima bili u vazduhu. Poletanje i
jedrenje ,Orla“ bilo je pradeno od vecine
ucesnika i posmatraca sa velikim intereso-
vanjem. BoriSek je toga dana ostao u vaz-
duhu nesto preko .5 ¢asova a Arbajter oko
4.30 h. Na aerodromu kao i za vreme ve-
cere se mnogo pricalo o ,Orlu®, BoriSeku
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i Arbajteru i njihovom uspelom lefenju.
Stampa sledefeg jutra na prvim stranicama
donela je fotografije ,,Orla® sa BoriSekom.
Na$ prvi nastup uspeo je, ovo.nas je hra-
brilo i sa nesteplienjem smo ocekivali prvi
takmicarski dan.

Odvijanje takmitenja

5 juli — Prvi takmicarski dan. &

Rano izjutra 5 jula na aerodromu Orebro
bilo je veoma #ivo. Ceo aerodrom dobio je
svean izgled, sve je bilo spremno za sve-
¢ano otvaranje takmicenija.

Taéno u 9 asova sve ekipe na celu sa
njihovim nacionalnim vodjama bile su po-
strojene ispred jedanajst jarbola. Rukovo-
dilac takmicenja pukovnik C. O. Hugosson
otvorio je takmiCenje, a zatim su uz zvuke
fanfara podignute na jarbole zastave poje-
dinih zemalja udesnika takmicenja. Pojava
nase zastave sa petokrakom izazvala je op-
Stu paZnju svih ucesnika ove svecanosti;
okolo se culo u Sapatu: Jugoslavija. Na
kraju sveCanog otvaranja takmicenja u ime
Svedskog aerokluba govorio je general-ma-
jor P. Uhr, koji je poZeleu dobrodoslicu
svim takmicarima i veliki uspeh u takmice-
g_iuI sa Zeljom da pobedi onaj koji je naj-

olji.

Takmicarske ekipe za vreme otvorenja takmitenja

Svakog takmicarskog dana u devet Casova
svi piloti takmiCari i nacionalne vodje sku-
pili su se ispred meteoroloske stanice, gde
je iskusni Svedski meteorolog i poznavalac
vazduhoplovne jedrilicarske meteorologije
G. Hakansson davao detaljnu meteorolosku
situaciju i mogucnost jedrenja za taj dan.
Pored toga svaki pilof takmicar dobio fe
na jednom tabaku meteoroloski bilten sa
svim podacima kako o opstoj meteoroloskoj
situaciji tako i detaljisano o mogucnostima
jedrenja, visini i razvijenosti oblaka i prav-
cima i ja¢ini vetra na visinama.

Meteoroloska situacija za 5 juli:

Visoki pritisak sa centrom u_zapadnoj
Norveskoj je skoro nepokretan, Sto prouz-
rokuje iznad Svedske slab vetar pravca iz-
medu severoistoka i istoka.
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Kada ée temperatura ria zemlji dostici 17
do 18 stepeni Celsija, baza kumulusa dosti-
¢i ce visinu 1300 — 1500 m sa usponim
strujanjima od 1 — 3 m/sek. Baza oblaka
ce se u toku dana poveéati od 1600 — 1800
m., a uspona strujanja do oko 5 my/sek. Vr-
hovi oblaka dosti¢i ce visinu do 3000 m., a
u popodnevnim ¢asovima neki ce dostici
3500 — 4000 m. [z tih kumulusa moZemo
ocekivati slabu kiSu. Uspona strujanja u
oblacima bi¢e od 5 — 10 m/sek. U juZnom
delu Gotlanda vrhovi kumulusa dostici ce
samo oko 2000 m. Umereno do jaceg zale-
djivanja u oblacima bi¢e na visinama 2400
— 4000 m.

Meteoroloska konsultacija

Na osnovu gornje meteoroloske situacije
rukovodstvo takmicenja odredilo je kao di-
sciplinu takmi€enja ,slobodan prelet kom-
binovan sa visinom®. Poletanje je otvoreno
u 09,30 casova, 2

Medju prvima poletili su Svajcarac Leg-
lerg, Finac Haltiala i Temmes. Kao zadnji
poletio je NorveZanin Haydn u 12,21 cas.
Na$ takmiCar Arbajter poletio je u 1147, a
Borisek u 12,05 ¢asa. Poletanja su isla ve-
oma brzo, otkalivanje je bilo odredjeno do
visine 600 m. Vecina takmicara po otkaci-
vanju veoma je brzo hvatala visinu i nesta-
jala sa horizonta, tako da u 12,45 nijedne
jedrilice nije bilo iznad aerodroma. Toga
dana poletele su sve jedrilice (29).

Medju posmatracima i ekipama pobudilo
je veliko interesovamje poletanje naseg
,0rla® sa Borisekom. Po otkacivanju ,Orao®
ie veoma brzo hvatao visinu i penjao do
baze oblaka, a zatim velikom brzinom ne-
stajao u pravcu juga, ostavljajuci za sobom
nekoliko jedrilica koje su mnogo ranije po-
letele.

NaSa ekipa bila je zadovoljna, jer su oba
nasa takmicara izvrsila uspesno poletanje i
uputili se na prelet.

Aerodrom je brzo ostao pust. U vazduhu
se odigravala ogorCena borba za svaki me-
tar visine i svaki kilometar preleta. Pomoc-
ne ekipe sa svojim transportnim kolima i
automobilima jurili su u pravcu leta svojih



jedrilica, kako bi §to pre stigli do njih i
vratili ih natrag, da bi se sutra moglo po-
novo leteti.

Jedino su se nacionalne vodje, rukovod-
stvo takmicenja i radoznali posmatraci,
okupljali oko barake komande takmicenja,
gde je bila istaknuta velika karta Svedske
na koju je uno$en svaki let takmicara kako
se koji javljao. U 15 casova prvi se javio
Norvezanin Haydn iz Laxe udaljen svega
45 km, a zatim ostali takmicari. Zadnji se
javio Svedjanin Alm u 19,00 ¢asova iz Var-
berga udaljen 284.5 km.

Boridek pred poletanje

Prema konaénom obraunavanju bodova
prvog dana takmiCenia postignuti su sledeci
rezultati: 1.'Alm — Svedska sa preletom od
284,5 km i visinom 3,630 m.2. Mac Cready
SAD preietom od 246,5 km i visinom 2885
m. 3. Nillsson — Svedska sa preletom od
261,3 km i visinom 2120 m. 4. Gehriger —
Svajcarska sa preletom 213,6 km i visinom
2230 m. 5, BoriSek — Jugoslavija sa prele-
tom od 178,5 km i visinom 2700 m itd. (vi-
di skupnu listu takmicenja).

Arbajter se toga dana plasirao na 24 me-
sto sa preletom 134,9 km i visinom 1675 m.

I pored nepoznavanja terena i uslova
letenja u Svedskoj nasi takmiCari postigli
su prvog dana takmicenja veliki uspeh. Raz-
biven je strah o vanterenskim sletanjima,
teSkoama letenja iznad Suma i jezera i
najzad trema pred svetskim asovima.

Nasa pomocna ekipa uvidela je da paZlji-
vom voznjom, zalaganjem i velikim napo-
rom mozemo, iako nemamo radiovezu, vra-
cati nase jedrilice na vreme nazad.

Prvog takmicarskog dana izvrSeno je
ukupno 1488 Casova letenja i predeno
4.779,7 kilometara.

6 juli — Drugi takmicarski dan

Jos u ranim Easovima videlo se, da e i
ovog dana biti povoljno za jedrenje, te su
radi toga sve ekipe jos pre osam fasova
pocele sa montiranjem svoiih jedrilica i pri-
premama za poletanje. Nasa ekipa, ma da
je stigla u ranim casova sa puta, a ekipa
Arbajtera pored malog defekta na transport-

nim kolima, stigla je da na vreme montira
jedrilice, opravi transportna Kola i bude pot-
puno spremna za dalju borbu.

Meteorolo§ka situacijaje toga dana bila:

Visok pritisak iznad zapadne Norveske
pomerio se nesto severno. Nizak pritisak
sa cenfrom juzno od Ostersion-a krece se
u pravcu istoka, §to prouzrokuje slabo vre-
me za jedrenje juZno od linije Visby-]tn-
koping-Halmstad.

Kada temperatura na zemlji dostigne 16
stepeni Celsija, baza kumulusa bice 800 —
1000 m, a uspona strujanja 0,5 — 5 m'sek.
Baza oblaka ce se povecati na 1200 — 1500
m. kada temperatura na zemlji dostigne oko
20 stepeni (izmediu 12 i 13 Casova). Tada
¢e uspona strujanja dostici od 2 do 4 m/sek.
Pojedini vrhovi kumulusa dostici ce visinu
od 3000 — 4000 m. Uspona strujanja u
oblaku bice izmedju 4 - 8 m/sek. U popo-
dnevnim Gasovima iz vecih razvijenih kumu-
lusa moZe biti kiSe. Srednje i jako zaledji-
vanje u oblacima na visini od 2200 —
4500 m.

Rukovodstvo fakmiCenja odredilo je dis-
ciplinu takmicenja odredjeni cilj prema volji
pilota — takmicara. ;

Po razradi meteoroloske situacije nasi
takmi€ari odlucili su da uzmu za cilj aero-
drom Torslanda kraj Géteborga udaljen
263,3 km.

évajcarac Ruckstuhl na Moswey III

Ostali takmiCari uzimali su za cilj i to:
Nilsson, Persson, Fonteilles, Forbes, Lam-
bert, Lepanse i Legler uzeli su za cilj Var-
berg udaljen 293,6 km. i od njih svi su sti-
gli na cilj sem Lepanse koji je sleteo se-
verno od Varberga na 1,9 km. pred ciljem
i Legler koji je sleteo severno od Lungs-
backa nacinivsi prelet od 262,8 km.

Mac Cready uzeo je za cilj Fagerhult
udaljen 340 km. koga nije dostigao i sleteo
istocno od Varberga nacinivsi prelet od
272 km.

13 pilota zajedno sa BoriSekom i Arbaj-
terom uzeli su za cilj Torslanda udaljenog
263,83 km. 11 pilota dostiglo je cilj ukljucu-
juéi tu i naSe takmiGare. Na cili nisu stigli:
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Svedjanin Alm koii je sleteo na 212 km i
Schachenmann koji ie sleteo na 202 km.

4 takmicara uzelo je cilj Halmstad uda-
lien 324 km. ali nijedan takmicar nije dosti-
gao cilj.

2 takmiCara uzeli su za cilj Baskamo uda-
lien 222,2 km. i oba stigli na cilj.

QOd ukupno 29 takmicara na cilj stiglo
19 takmicara.

Na krajudrugog dana tabela seznatno izme-
nila i prvih deset mesta zauzeli su 1. Nilsson,
2.Fonteilles, 4. Forbes, 5. Gehriger, 6 Mac
Cready, 7. BoriSek, 8. Magunson, 9. Lam-
bert i 10 Haltiala. Maks Arbajter popravio
je svoje mesto 24 na 18, a Borisek s obzi-
rom da je uzeo manji cilj pogorsao svoje
mesto od 5 na 7.

Drugog dana takmienja ucinjeno je ukup-
no 136 casova i 54 minuta jedrenja i pre-
dieno ukupno 7.392 km.

7 juli — Tredi takmicarski dan

Meteoroloska situcija

Visok pritisak sa centrom nad severoza-
padnom Neorveskom polako se krece seve-
roistoéno prouzrokujuci iznad Svedske slab
vetar u pravcu severoistoka i istoka.

Rukovodstvo takmidenja odredilo je da
kao disciplina toga dana bude brzinski pre-
let na odredjeni cilj Orebro-Savare-aerodrom
u duZini od 145,1 i(m.

Drugog dana takmicenja Borisek je na pre-
letu sa odredenim ciliem od 263,3 km do-
stigao najbolie vreme, tako da mu je pro-
secna brzma iznosila nesto vise od 63 km/
h. Radi toga ne samo nase nego opSte mi-
sljenje je bilo da smo uovoj disciplini favoriti.

Start je otvoren oko 10,30 Casova. Prvo
je poleteo Holandanin Malofaux u 10.46
a zatim redom ostali takmicari.

Borisek je poleteo u 11.10 i na visini od
400 metara otkacio no ne u ba$ najboljem
termickom stubu, ali ubrzo pronalazi bolji
stub i u lepim zaokretima brzo dobija visi-
nu od 1800 metara. Sa te visine brzo odlazina
prelet i za tren oka nestaje nam se horizonta.

Arbajter je poletio u 11.53, njegovom po-
letanie bilo je odliéno tako da smo i njega
brzo izgubili iz vida.

0Od 29 takmicara toga dana stiglo je na
cili 24 a 5 takmicara se spustilo pre cilja.
Najbolie vreme postigao je Mac Cready
sa brzinom od 85,65 km.na ¢as a zatim
Borisek sa 78,93 km/n, kao treci Persson sa
74,36 kmyn, Cetvrti Magnusson sa 73,14 km/h,
peti Maurer sa 70,12 km/h. Arbajter je po-
stigao odliéno vreme od 65,79 km/h iplasi-
rao se kao jedanajesti.

Na kraju treceg dana takmicenja lista 5
najboljih izgledala je ovako: 1. Nilsson sa
421.324 poena, 2. Persson sa_414.004, 3.
Mac Cready sa 413.228, 4. BoriSek 401,330,
5. Fonteilles 391,923. Arbajter je zauzeo
petnaesto mesto sa 349.423 poena.

Na§i takmicari na kraju treceg dana ta-
kmicenja znatno su poboljfali svoj plasman
i uCvrstili svoj polozaj medju prvima.
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8§ jula na zahtev vecine takmicara ruko-
vodstvo je donelo odluku, da taj dan bude
dan odmora. Ovo je bilo potrebno jer se
vec osecala premorenost kod takmicara i
pomocnih ekipa. Nasa ekipa iskoristila je
ovo vreme da se odmori, pregleda jedrilice,
automobile i transportnakola iza pripremu
daljeg takmienja. U isto vreme nafa ekipa
odrZala je sastanak i proanalizirala dosa-
danje uspehe i neuspehe.

Francuska jedrilica ergnel 900

9 juli — Cetvrti takmiGarski dan

Meteoroloska situacija :

% Greben visokog pritiska iznad zapadne
Syedske krece se polako istoéno i sve viSe
i vise stabilizuje vazduh. :

U ranim casovima pri merenju vazduha
konstatuje se velika stabilnost od zemlie
sve do 1500 met, Iznad toga je jaka nesta-
bilnost sve do 3000 met.. Najnizi slojevi sta-
bilnog vazduha nestace kada temperatura
na zemlji dostigne 24-25° C (oko 13.00-14.00
Gasova). Kod te temperature baza kumulusa
dosti¢i ¢e oko 2000 metara a vrhovi do inver-
zionog sloja oko 3000 metara. Pojedini oblaci
probice inverzioni sloj i razviti se u kumu-
lonibuse i prouzrokovati oluju. Srednie i
jako zaledjivanje u oblacima izmedju 2800
— 4000 metara.

S obzirom na ovakvu meteorolosku situa-
ciju rukovodstvo takmicenja je odlucilo, da
disciplina bude brzinski prelet na odredjeni



cili Orebro — Norképing sa rastojanjem
od 95,5 km.

Ma da su sve jedrilice bile na starinom
mestu veé pre 10 Casova nijedan takmicar
se nije Zurio sa poletanjem jer prema me-
teoroloskoj situaciji najbolje vreme se o-
Cekivalo tek posle 14.00 casova. | naSi tak-
miari su odludili da polete tek posle 14.00.
casova.

Prvi je poleteo Svajcarac Maurer u 11,40
u nadi, da ce se nasvojim Moswey-om ne-
kako probiti do labilnog vazduha, on je

Oznaka za omestaj ekipe Boriseka

uspeo da dodje na cilj ali brzina preleta
iznosila mu je samo oko 50 kmj/cas.

Veé oko 12,30 casova vreme se znatno
]zopraviio $to je izazvalo malu nervozu kod

od takmicara i pojedini piloti poceli su sa

poletanjem. Iskusniii su. ipak cekali, jasno
i nadi takmiari bili su uporni i cekali su
14.00 casova.

Arbaijter je prvi poleteteo nesto oko 13.45.
Po otkacivanju dobio je dosta dobru visinu
i uputio se na prelet fako da smo ga izgu-
bili iz vida. BoriSek je poleteo u 14.03 i vec
po svom starom obiCaju brzo nestao sa
horizonta. Pomocna ekipa bila je vec sprem-
na da pod}(e po takmicare. Odjednom neko
primeti kako se jedna ,Vaja“ velikom brzi-
nom priblizava aerodromu. I zaista ,Vaja“
sa potpuno otvorenim Kocnicama jurila je i
bila veé na ivici aerodroma. Pa to -je nas

1

Maks neko povice, no on je vec sleteo. Po-
tréimo k njemu a ‘Maks nam hladno odgo-
vori: ,sada tek nastaje odlicno vreme za je-
drenje, ponovo ¢u poleteti kako bi dobio
§to bolje vreme* i ve¢ u 14.13 Maks je bio
ponova u vazduhu i dobrim penjaniem hva-
tao visinu i za nekoliko minuta nestao sa
horizonta. Uparnost, i borbenost koja odli-
kuje Arbajtera ovom prilikom jasno se ispo-
liila, njemu nije bilo sve jedno da li ¢e mu
brzina preleta biti 50 ili 60 km./Cas, on_je
7eleo da postigne §to bolju brzinu i Sto
bolii uspeh svojoj ekipi, on jefutome i uspeo.

Konacéni rezultat dana bio je: 1. Mac
Cready sa brzinom od 83,87 km/h, 2. Nil-
sson sa 72,60, 3. Borisek sa 7248 km/h, 4.
Lof sa 71,38 km/h 5. Comte sa 64,02 km/h,
6. Persson sa 63,69km/h, 7. Arbajter sa 62.10
km/h, 8. Magnusson sa 60.56 km/h, 9. Lam-
bert sa 59.54 km/h. 10. Alm sa 5899 km/h.

Ukupno od 29 takmiGara na cilj je stiglo
27. Na.cilj nisu stigli Englez Wills i Nor-
vezanin Haydn. Toga dana ucinjeno je S5
¢as. i 59 min. leta i predeno 2.686,8 km.

Ukupan plasman Cetvriog dana takmicenja
izgledao je: 1. Mac Cready sa 557,240 poe-
na, 2. Nilson sa 545.892, 3. BoriSek sa
525.788 4. Persson sa 523.360, 5. Magnusson
sa 494.187.

14 Juli — Peti takmiCarski dan

Od 10 do 14 jula vreme nije bilo pogod-
no za letenje. Meteorolozi su skoro svakog
dana govorili, da ¢e se vreme poboljsati,
ali se ono sve do 14 jula nije poboljsalo. Ovaj
period neletenja ipak je dobro doSao, jer
su se ekipe dobro odmorile. 13 jula po
podne vieme se znatno poboljSalo, tako da
je dalo nade, da ¢e 14 jula biti pogodno i
veoma dobro vreme.

Meteoroloska situacija 14 jula.

Nad juZnom polovinom Svedske pruza
se jako nestabilan vazduh sa slabim i pro-
menljivim vetrom.

Rukovodstvo takmicenja na osnovu gornje
meteoroloske sifuacije odlucilo je kao dis-
ciplinu takmienja slobodan prelet kombi-
novan sa visinom.

Ma da vreme po otvaranju starta u 09.30
Easova nije bilo joS§ pogodno i izrazito, ipak
su pojedini piloti-jedtilicari Zurili sa poleta-
njem fako da vec u 09.82 kao prvi polece
Englez Forbes, a zatim Welch i Mallet, a
u ' 9.51 i Mac Cready. Vecina Svedjana_su
jos uvek Sekall. To je dalo povoda i naSim
takmicarima da se odluée na nesto kasniie
poletanje. Oko 10.30 Casova vreme se znat-
no poboljSava, tako da je pocelo sa masov-
nim poletanjem. Na8i takmicari poleteli su
Borisek u 10.56, a Arbajter u 11.07. Prema
razradi meteoroloske situacije sa naSim pi-
litima jedrilicarima odlucerio je,da se letiu
pravcu juga prema juZnoj obali Svedske.
Poletanja nasih takmiCara bila su dobra, ali
BoriZek po dobijanju visineuputioise u pravcu
jugozapadu u nameri da se priblizi zapadnoj
obali Svedske, a zatim da leti u praycu juga.
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To ga je dovelo do jedne teske situacije
blizu jezera Venern, gde je upao u jaka
nispona strujanja i bio prinudjen da sleti
blizu Karlstada nacinivsi prelet samo 97,9
km. i dobivsi visinu 2.030 metara, tako da
se toga dana plasirac na 26-to mesto, a u
ukupnom plasmanu pogorsao svoj polozaj
sa treceg na sedmo mesto i propustio pri-
liku, da eventualno u konacnom plasmanu
zauzme prvo mesto i osvoji titulu svetskog
prvaka.

Ovaj neuspeh BoriSeka popravio je toga
dana Arbajter svojim preletom do Halmsta-
da od 319,3 km, tako da je udnevnom pla-
smanu zauzeo drugo mesto, odmah iza Mac
Cready-a, koji je nacinio prelet od 326,2 km.

Ukupan plasman na kraju petog dana
takmicenja izgledao je: 1. Mac Cready sa
691,775 poena, 2. Nilsson sa 667,028, 3. Per-
sson sa 6 4,179, 4. Magnusson sa 607,426,
5. Gehringer sa 597,233, 6. Fonteilles sa
589,058, 7. Borisek sa 586,104, 8, Arbajter
sa 582,175, 9. Halfiala sa 558,487, 10. Lam-
bert sa 554,784 itd.

Ukupno toga dana ucinjeno je 173 casova
i 02 minuta lefenja i predjeno 5.348 km.

Svedjanin Pelle Persson

15 juli — Sesti takmicarski dan

MoZemo reci, da je Sesti odnosno zadnji
takmicarski dan bio najinteresantniji i najuz-
budljiviji dan takmicenja. Mala razlika u bo-
dovima izmedju prve frojice i refenost eki-
pa Svedske, Amerike, Svajcarske, Francuske,
i Jugoslaviie za osvajanje $to boljeg uspe-
ha, dovzla je do ogorcene borbe i najvecih
uspeha u celokupnom takmiceniu.

Meteoroloska situacija 15 jula.

Okluzioni front iznad Danske u jutarnjim
Casovima polako se krece na istok, prouzro-
kujéi oblaéno vreme sa cirostratusimai al
fokumulusima i jugoistocnim vetrom iznad
iuZne Svedske. Radi toga olekuje se nepo-
volino vreme za jedrenje juzZno od linije
Oslo-Jonksping-Visby.

Jedina disciplina takmicenja, koje jo$ nije
bila ponovljena bila je odredjeni cilj po Ze-
lii pilota, pa prema tome ona je uzeta kao
disciplina takmifenja toga dana,
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Svajcarske jedrilice

Kao cilj vecina pilota (20) uzela je aero-
drom Orsa na severu od Orebra u  udalje-
nosti od 216 km. Mac Cready i Maurer
uzeli su aerodrom Stderhamm u udaljenost
od 247 km.,, Alm i Magnusson aerodrom
Sundsvall u udaljen ti od 390 km., a najduzi
cilj uzeo je Billy Nilsson i to aerodrom
Optand u udaljenosti od 430 km.

U razradi meteoroloskih uslova i izbora
cilja, nasa ekipa je odlucila, da uzme za cilj
aerodrom Orsa, a ako postoje dobri uslovi
za jedrenje iznad cilja, da produZe dalje le-
tenie na sever i time sakupe $to je moguée
vise bodova.

Poletanje je otvoreno u 10.00 ¢asova a
prvo poletanje je izvr§eno u 10,15, a zatim
su se velikom brzinom redali i ostali tako
da u 11.22 nije bilo niti jedne jedrilice iznad
aerodroma.

Mi smo toga dana pri otvaranju starta
imali samo ,,Orla“ sa BoriSekom na startnom
mestu. Arbajler se joS nije vratio sa juce-
rasnjeg preleta, a zadnji telefonski izvestaj
od njega i njegove pomocne ekipe primili
smo u 9.00 casova i glasio je: nalazimo se
120 km. od Orebra, sti¢i ¢emo sa zakasnje-
njem, organizujte brzo montiranje jedrilice.
Ovo zakasnjenje nije uticalo na nasu ekipu,
jer smo znali, da e Citava Arbajterova cki-
pa uloZiti sve, da §to pre stigne na cilj.

Borisek je poleteo u 10,53 veoma raspo-
loZen i bodren od clanova ekipe: ,Hajde
Kico, pokazi im §ta smo mi u stanju da
ucinimo*®.

Odmah posle Borisekovog poletanja po-
delili smo duZnosti za pripremu Arbaijtero-
vog poletaija. Jedni su pripremali kartu i
navigacionu pripremu leta, drugi spremali
sendvice i voce, odredjen je deZurni na ulazu
u aerodrom da dovede ekipu odmah na
startno mesto itd. Vec je proslo 11,30 ca-
sova, a Arbajterove ekipe joS nema. Poje-
dini ¢lanovi st-anih ekipa veé su nas zZalili
i dovorili, da je Steta sto Arbajter nece da-
nas poleteti jerje juce bio odlican. No, mi smo
bili uvereni da ce on sti¢i i danas naciniti
jo§ vedi uspeh, u Cemu se nismo prevarili.



Jedrilica Hiitter 28 sa pilotom Jenssen-om

U 12,05 ¢asova na ulazu u aerod om poja-
vljuje se na$ auto sa transportnim kolima,
a.zatim brzo dolazi na startno mesto. Od-
mah se pristupilo montiranju jedrilice’i dok
su ¢lanovi pomocne ekipe montirali jedrili-
cu dotle je Arbajter razradjivao meteorolo-
sku situaciju i navigacionu pripremu leta.
U 12,39 sve je bilo gotovo i Maks je bio
u vazduhu. :

Casovi su prolazili, na aerodromu su se ne-
strpljivo ocekivali izvestaji pilota, radoznali
posetioci i clapovi pojedinih ekipa tiskali su
se oko kaite Svedske na kojoj se beleZio
svaki izve§taj pilota o sletanju. Do 17,30
iavlieno je sletanje 16 pilota u Orsi. Medju
njima nije spomenuto ime BoriSeka i Arbaj-
tera-znaci oni jo§ lete odnosno sigurno, da
su cilj preleteli i nastavili prema dogovoru
dalje na sever.

U 18,15 javlja se Mac Cready iz Sunds-
vall-a udaljen 342,1 km. a nesto kasnije u
18,35 javlia se BoriSek iz Hallena juzno od
Ostersunda udaljen 412 km. Mi smo skakali
od radosti. Nov Jugoslovenski rekord i tako
sjajan prelet. U vazduhu su do tog vreme-
na bili: Nillsson, L&f i Arbajter. Kao prvi
javio se u 19,30 Nilsson iz blizine najavlje-
nog cilja, a udaljen 426,6 km. lako nije do-
stigao odredeni cilj (za svega 2,4 km) Nil-
sson je ovim preletom sigurno izbio na
prvo mesto i pobedio Amerikanca Mac
Cready-a. Svedjani su bili izvan sebe od
radosfi. U 19,33 javlja se Lof iz blizine
Ostersunda sa udaljenosti ‘od 391,5 km, a
kao zadnji naS Maks Arbajter jz blizine
Tamasa sa udaljenosti 370,2 km.-

Konacni rezultat dana bio je:

1. Nilsson sa preletom od 427,6 km
2. Borisek sa preletom od 412,0 km
3. Lof sa preletom od 391,5 km
4. Arbajter sa preletom od 870,2 km
5. Mac Cready sa preletom od 342,1 km
6. Alm sa prel:tom od 313,4 km
7. Magnusson sa preletom od 293 km
Pored toga na cilj u Orsi stiglo je 16 pi-
lota. Zadnjeg dana ukupno je predjeno 6.596,6
km i luéfnjeno ukupno 170 casova i 43 mi-
nuta leta.

ZavriSetak takmicenja

Svecani zavrSetak svetskog prvenstva odr-
Zan je u_nedelju 16 jula u najvecem resto-
ranu u QOrebru. Svecanost je pocela govo-
rom generala Uhr-a kojise zahvalio svim u-
cesnicima takmicenja na besprekornom toku
takmicenja. Zatim je izvrSena podela na-
grada i proglasenje svetskog prvaka. Ti-
tulu svetskog prvaka osvoiio je Svedski
27-godiSnji pilot jedriliCar Billy Nilsson. Uz
buran aplauz prisutnih ucesnika, general Uhr
predao mu je mnogobrojne nagrade. Mac
Cready kao drugo plasirani i za uspehe u
brzinskim preletima dobio je isto tako, ne-
koliko lepih nagrada. Boriseku, kao trece
plasiranom dodeljena je zlatna plaketa i ve-
lika kristalna vaza, a Arbajteru srebrna pla-
keta i kristalna vaza. Za vreme deljenja na-
grada Arbajter nije bio prisutan, on se jo§
vracao sa poslednjeg preleta, tako da je na
svecanost stigao sa zakaSnienjem. Njegov
ulazak u salu bio je pozdravljen oduSevlje-
nim aplauzom, i svi ucesnici tiskali su se
oko njega da mu Cestitaju na tako velikom
uspehu. Svecana vecera protekla je uz dru-
garsko i prijatno raspolozenje, igralo se,
pevalo se, a nasi takmicari i ostali clanovi
ekipe imali su pune ruke posla oko davanja
autograma, opisa svojih letova, opisa jedri-
lice ,Orao“, o jedrilicarstvu u Jugoslaviii
itd. Za vreme vecere predao je predsednik
aerokluba u Orebru drugu Maksu Arbajteru
tradicionalni Sesir kao najupornijem takmi-
Caru. | taj gest prema na&im takmicarima bio
je pozdravljen dugotrajnim pljeskanjem.

Kasno u noc¢ bila je ova svecanost zavr-
Sena, a time i svetsko prvenstvo u vazduho-
plovnom jedrilicarstvu.

Gledajuci u celini, uspeh ovog takmiCenja
je velik jer su postignuti ogromni sportski
rezultati. No uspeh takmicenja nije bio samo
u sportskim rezultatima, ve¢ i u neobicno
prijatnoj i drugarskoj atmosferi, koja je vla-
dala za celo vreme takmicenja, Sto je do-
prinelo, da se stvori prisna veza izmedju
ucesnika takmiCenja svih zemalja, Na taj
nacin jedrilicari su dali svoj doprinos za ja-
¢anje medjunarodne saradnje. Stecena su
ogromna iskustva, koja ¢e u mnogome ko-
ristiti za dalji napredak jedrilicarstva u svim
zemljama.

Za nasSe vazduhoplovno jedrilicarstvo ovo
takmicenie ima poseban znacaj. Uspeh u
Svedskoj i odlicni rezultati na I Saveznom
vazduhoplovnom sletu u Rumi, koji su re-
dovno objavliivani u Orebru a i u svetskoj
Stampi, obratili su pazZnju citavog sveta na
nase jedrilicarstvo, na nasSu zemlju i na po-
zitivno stvaralastvo nasih naroda.

Ovi uspesi obavezuju nas na dalji upo-
ran rad, na dalju borbu za postizanje onih
uspeha, koje nam omogucuje socijalisticko
uredjenje nase drzave i briga Koju pokla-
njaju nasi najvisi rukovodinci Vazduhoplov-
nom Savezu Jugoslavije. ;

Pavle CRNJANSKI
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