HS 64 CiRU S-

uput za eksploataciju

VTC-VRSAC




UPUTSTVO ZA PILOTAZU:

Prevucen let:

Prvi znak Erevuéenog leta javlja se pri brzini od 74 km/h u vidu blagog podrhta-
vanja vertikalnog repa koje se prenosi na ¢elu jedrilicu. Daljnim.prevlacenjem vi-
bracije rastu i pri 69 km/h nastaje blagi prelazak na nos ali ne Jpod velikim uglom.
U ¢elom dijapazonu do svaljivanja efikasnost komande je vrlo dobra. Blagim popu-
Stanjem palice jedrilca odmah prelazi u normalan let.
Manifestacije prevlatnja u zaokretu su slicne s tim S$to svaljivanje nastaje kod

zaokreta oko 30° pri brzini od oko 75 km/Cas. Posle gubitka brzine jedrilica se
lako dovodi u normalan polozaj.

Kovit:

Jedrilica se uvodi u kovit uobic¢ajenim postupkom. Posle komandovanja, podizanje
nosa, jedrilica se propinje i pri brzini od oko 70 km/h komandama se komanduje
kovit. Jedrilica se prebacuje u kovit u stranu komandovanja uz Sodrhtavanje ver-
tikalnog repa. Ugao uzduzne ose za vreme kovita iznosi 50° do 60°. Gubitak visine
po prvom zaokretu iznosi 120-140 m, posle treéeg 310-360 m, a posle petog 460-510

m. ZakasSnjenje u vaden{'}l kod prvog okreta ne postoji, kod treceg moze biti do
90" i kod petog do 90°. Vadenje iz kovita se vrSi na uobicajen nacin.

Petlja:

Sa jednim pilotom

Brzina uvodenja 180 km/Cas pri optere¢enju n = 3
Brzina vadenja 170 km/Cas pri optereéenju n = 2,8

Gubitak visine oko 40 m.
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Ranversman:

Brzina uvodenja 180 km/h pri optereéenju n = 3

Brzina vadenja 170 km/h pri optere¢enju n = 1,7

Navedene figure se izvode na uobiCajeni nacin a jedrilica je vrlo upravljiva i omo-
gucava lako izvodenje evolucija.

Naznacene vrednosti ne smeju se prekoraciti s tim $to se brzina uvodenja sa dva
¢lana posade povecéava za 10 km/cCas.

Zabranjuje se izvodenje akrobacija u turbolentnoj atmosferi.

Upotreba aerodinamickih koc¢nica:

Aerodinamicke koc¢nice su vrlo efikasne. Preporucuje se dolazak na sletanje sa
visinom kao kod svih visokosposobnih jedrilica s tim da se kocnice izvlace deli-
mic¢no. Ukoliko situacija zahteva, koCnice se mogu izvuéi pune, uz obazrivost sle-
tanja jer je propadanje sa njima veoma, snazno. PreporuCuje se instruktoru da
prilikom sletanja ruku drze blizu rucice kocCnica da ih ucenik nebi pri zemlji naglo
izvukao do kraja. U slucaju da se prilikom jedrenja u oblaku brzina povisila iznad
120 km/Cas, preporucuje se izvlacenje punih koc¢nica do ponovnog smirenja jedri-
lice ili izlaZzenja iz oblaka.

Predpoletni pregled:

Pre poletanja treba obavezno izvSiti pregled cele jedrilice i konstatovati isprav-
nost oplate i svih ostalih elemenata. NaroCitu paznju treba posvetiti sledeéim
elementima:
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a) proveriti da su veza glavnih i pomo¢nih okova krila pravilno montirane i
osigurane;

b) proveriti da su poluge krilaca i aerodinamickih koc¢nica u trupu pravilno pri-
kopCane i osigurane;

c) proveriti da su poluge komandi krilaca vezane za krilca i osigurane;

d) proveriti da su Sarke krilaca ispravne a svornjaci za vezu moraju biti osigurani;
e) proveriti ispravnost platna na krilu i repnim povrSinama;

f) proveriti da je horizontalni rep ispravno montiran i osiguran;

g) proveriti da je trimer, trimerska poluga pravilno ukopcana;

h) proveriti sva mesta priklju¢aka horizontalnog repa i vertikalne krme kao i
ispravnost Sarnira i njihovih osiguraca;

i) proveriti ispravnost poklopaca kabine i elemenata bravica;

j) proveriti pritisak u gumi tocka. Ulegnuée gume prazne jedrilice treba da bude
cm, odnosno izravnati deo gume koji dodiruje tvrdu podlogu (beton) treba
da bude dug 8—12 cm.

SKLAPANIJE I RASKLAPANIJE JEDRILICE:

Jedrilicu mogu sklopiti i rasklopiti Cetiri lica, s tim S§to sklapanje zahteva
10—15 minuta i rasklapanje 5—10 minuta kod dobrog poznavanja jedrilice.

Pre pocetka sklapanja mora se proveriti Cisto¢a svih priklju¢nih elemenata kao i
mazanje propisnim mazivom. Pre postavljanja krila mehanizam glavnog svornia-
ka treba postaviti u takav polozaj da elasticne Caure leze na srednjem grani¢niku
a konusni Cepovi u krajnjem polozaju privuceni jedan prema drugom. Zatim se
postavlja jedno polukrilo tako da se poklope rupe na krilnim i trupnim okovima,
kako glavnim tako i torzionim. Izmedu zavrtnjeva koji prolaze kroz proreze na
elasticnim caurama i prirubnica elasticnih Caura treba postavti viljuske — osigu-
race i zatim kljuem okretati vreteno u konusnim svornjacima u smislu kazaljke
na satu sve dotle, dok prirubnice elasticnih cCaura sigurno ne legnu na povrSine
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uski trupnih okova, S§to treba dobro proveriti. Zatim se viljuSke — guraci izvlace
i nastavlja se okretanjem vretena Cime konusni Cepovi rastezu elastiCne Caure
sve dogod se vreteno moze okretati ru¢nom silom. Za celo to vreme ili odmah
posle toga stavlja se svonjak torzione veze na svoje mesto i osigurava iglom
osiguraca. Isti postupak se ponavlja sa drugim polukrilom posle Cega se krajevi
krila zaljuljaju u smislu gore-dole, a vretena se i dalje dotezu pomocu rucica do
potrebne mere. Dotezati se sme toliko da se eliminisu zazori. Zatim se vrSi uko-
pcavanje komandi krilaca i koCnica specijalnim svornjacima koji se osiguravaju
elasticnim osiguraCima. Polutke horizontalnog repa se uvlate na noseéu cev na
trupu posto se predhodno okce osiguraca svornjaka na njima izvuce do kraja.
Prilikom postavljanja na noseéu cev treba trimerske poluge ukopcati na odgova-
raju¢e rukavce koji izlaze iz trupa. Kada polutka repa dode na svoje mesto treba
popustiti okce osigurac¢a i pomicanjem potraziti mesto gde ¢e svornjaci da uskoce
u otvore na cevi. Ovo osiguranje treba dobro proveriti i okca na napadnoj ivici
trebaju biti do kraja uvucena, prislonjena na napadnoj ivici.

RASKILAPANIJE JEDRILICE:

Postupak je potpuno suprotan od sklapanja. Prvo se rasklapa horizontalni rep.
Zatim iskopCavaju komande za prelazne ginjole na bokovima trupa. Izvlaci se
svornjak torzionog priklju¢ka i potom odvrée vreteno glavnog svornjaka. Vreteno
se okrec¢e do kraja i ovoga puta viljuSke-osigura¢i nisu potrebni.

Pri sklapanju i rasklapanju ne sme se ni¢im udarati niti se smeju nasilno uvlaciti
pojedini elementi u svoja leziSta. MoZe se Kkoristiti samo alat koji sleduje uz
jedrilicu. (Jedan klju¢ za okretanje vretena glavnih svornjaka).

POLARA JEDRILICE:

Tacna polara brzina ¢e se dobiti prilikom dopunskih ispitivanja serijske jedrilice
dok se ovom prilikom daje polara HS-62 radi orijentacije.
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